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Wassertiirme fiir die Eisenbahn

Wassertirme in den Stadten werden mehr und mehr zu spannenden Denkmalen einer langst vergangenen
Epoche stadtischer Wasserversorgung. Viele werden liebevoll saniert und neu genutzt. Anders bei der Bahn:
Hier verschwinden die einst unverzichtbaren Funktionsbauten klammheimlich. m Jens u. Schmidt

Wasser mussten Dampflokomotiven meistens nach viel  nischen Moglichkeiten des Behalterbaus auf der anderen

@ kurzerer Strecke aufnehmen als Kohle. Und Eile war  Seite. Bei den zunachst kleinen Lokomotiven wurde haufig
geboten, um die Zugfahrt nicht lange unterbrechen zu  nachgefiillt, aber keine sehr groBe Menge.

Kontakt mussen (siehe IK 1.13, S. 7). Bahn-Wassertiirme gab es Ein fruhes Beispiel fiir einen der ersten Wassertiirme

Dr J. Schmidt

daher an fast jeder groBeren Station und natiirlich bei  bot der 1858 bei Schleswig eroffnete Bahnhof Kloster-
allen Bahnbetriebswerken. Nach Ende der Dampflokzeit  krug. Der holzerne Wasserhochbehalter reichte fiir den
standen sie nutzlos da und verfielen. Oftmals mitten auf ~ Betrieb auf der nur fiinf Kilometer langen Strecke der
dem Bahngeldnde gelegen, fanden sich auch keine neuen  Schleswig-Klosterkruger Eisenbahn aus. Sie war als
Nutzungsmoglichkeiten. Architektonisch oft wenig span-  Stichbahn gebaut worden, weil die Siidschleswigsche
nend und selten unter Denkmalschutz stehend, lieB die  Eisenbahnstrecke vom nordfriesischen Oster-Ohrstedt
Bahn einen nach dem anderen abreiBen. uber Klosterkrug — und damit an Schleswig vorbei - nach
Dabei zeigen auch diese Bauten eine interessante  Rendsburg filhrte. Erst 1869 bekam Schleswig einen
Entwicklung parallel zu den wachsenden Anforderungen  Bahnhof an der neuen Hauptstrecke Flensburg-Rends-
an Volumen und Wasserdruck auf der einen und den tech-  burg.
' Vergleichbare Rechteck-Behalter mit flachem Boden
und einem starken Tragwerk aus Holz oder Stahl muss
es an vielen Orten gegeben haben. Mitunter waren die
Hochbehalter in kleinen Tirmen von Bahnbauten unter-
gebracht, so etwa in Liibeck an der Kronsforder Allee als
Teil der Werkstattanlage des ehemaligen Betriebswerkes
der Libeck-Biichener Eisenbahn von 1890. Aber auch
einige Bahnhofe groBer Stadte besaBen turmahnliche
Aufbauten, die nicht nur der Zierde oder als Uhrturm
dienten, sondern gleichzeitig Wasserreservoire trugen.
Die Lokomotiven wurden groBer und schneller. So
hatten Schnellzugloks sehr viel mehr Platz fir Wasser-




vorrate — teilweise im Schlepptender - und konnten etwa
150 Kilometer zuriicklegen, ehe nachgetankt werden
musste. Eine Faustregel besagt, dass eine Schnellzug-
Dampflok etwa 10 Kubikmeter (entsprechend 10 000

Liter) Wasser auf 100 Kilometer bendtigte. So wurden
viele der kleinen Wasserstationen uberflissig. Dafiir
stiegen die Anforderungen an Speichervolumen und
Wasserdruck erheblich. Beim Halt in einem Bahnhof
musste es moglich sein, den Tender in wenigen Minuten
aufzufillen.

Neue Technische Lésungen

Mit den Anforderungen an das Speichervolumen wuchs
auch der Bedarf nach geeigneten technischen Losungen
fur die Wasserbehalter. Rechteckige Flachbodenbehalter
aus Holz waren auf Dauer wenig zweckmaBig, da das
Holz faulte. Behalter aus verschraubten Gusseisenplatten
waren dagegen relativ schwer und benétigten starke Zug-
stangen, um dem Wasserdruck entgegen zu wirken. Erst
durch die Erfindung von Henry Bessemer (1855) wurde
es moglich, schmiedbares Eisen (Stahl) preiswert zu er-
zeugen. Damit gab es ein Material, das weniger sprode
war und so elastischer auf Belastungsschwankungen re-
agieren konnte.

Auch die Form des Reservoirs spielt eine entscheiden-
de Rolle. Die Wande zylindrischer Behalter werden gleich-
maBig belastet und konnen daher diinnwandiger gebaut
werden als rechteckige. Flache Boden erforderten je-
doch ahnlich starke Stitzkonstruktionen wie rechteckige
Behalter. Dennoch finden wir zylindrische Flachbodenbe-
halter an zahlreichen Eisenbahnstrecken, teilweise zum
Beispiel in Stellwerksgebauden versteckt. So waren in
dem alten Stellwerk am Bahnhof BeusselstraBe in Berlin-
Moabit friher zwei derartige Zylinder installiert.
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Der Einbau in solchen Gebauden war insofern sinn-
voll, als darunter Wohn- oder Betriebsraume unterge-
bracht werden konnten. Die Heizungen dieser Raume,
deren Schornsteinrohre oft durch die Wasserreservoire
flhrten, sorgten dafir, dass das Wasser nicht einfror.

Ein groBer Fortschritt waren leicht durchhangende
Wasserbehalter: die sich rasch verbreitenden Hangebo-
denbehalter. Der Franzose Jules-Etienne Dupuit erfand
1854/55 den ,Behalter mit durchhangendem Kugelbo-
den®. Mit ihm lieB sich die Belastung des Bodens verrin-
gern. Da der Behalter ringsum auf einer Stiitzkonstruktion
oder auf dem Mauerwerk aufsaB, war er von unten frei
zuganglich, was wiederum die Wartung vereinfachte.
Allerdings war die Konstruktion des Auflagerings aufwen-
dig, da dieser je nach Fullungsgrad unterschiedlichen
Vertikal- und Horizontalkraften ausgesetzt ist. Die ersten
Hangebodenbehalter entstanden 1867 an der Bahnstre-
cke Warschau-Petersburg, 1870 in Chaillot und Oppeln.

Ungewdhnliche Behalterformen

Den groBen Durchbruch im Behalterbau erreichte der
Aachener Ingenieur und Hochschullehrer Otto Intze (1843~
1904) mit seiner 1883 zum Patent angemeldeten Bauart.
Bei diesem Stitzbodenbehalter steht der duBere Teil des
Bodens kegelstumpfformig auf dem Unterbau, wahrend
der innere Teil sich kugelformig nach oben wolbt. Bei dieser
Konstruktion heben sich bei geeigneter Wahl der Para-
meter die Krafte auch bei wechselndem Wasserdruck
auf und es werden nur vertikale Krafte in den Unterbau
geleitet. Einen weiteren Vorteil bot der geringere Radius
des Auflagerings, wodurch schlankere Turmbauten mog-
lich wurden.

Intze arbeitete mit der Eschweiler Stahlbaufirma F. A,
Neuman zusammen, die einen Katalog mit Standardent-
wirfen fir Turme unterschiedlichen Volumens heraus-
gab. Dieser Katalog fand insbesondere bei der Bahn eine
positive Resonanz, da man sich weniger Gedanken um
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die Gestaltung machen musste. So entstanden Hunderte
dieser Turme bei den deutschen Bahngesellschaften.

Bei stadtischen Wassertiirmen, die ebenfalls zuneh-
mend mit Intze-Behaltern ausgestattet wurden, waren
die gestalterischen Anforderungen viel hoher. Sie mussten
sich gut ins Stadtbild einfiigen und wurden architekto-
nisch individueller geplant. Die technischen Parameter
gaben zwar Hohe und Starke der Stitzkonstruktion so-
wie den Durchmesser vor, der Spielraum fir eine kreative
Umsetzung war dennoch hoch, wie die Verschiedenartig-
keit der Bauten in einer Epoche zeigt, in der man sich viel
Mihe mit Funktionsbauten gab.

Konkurrenz erhielt der Intze-Behalter durch das Patent
von Georg Barkhausen aus dem Jahr 1898. Bei ihm be-
sitzt der zylindrische Behalter einen halbkugelformigen
Boden, der eine stark vereinfachte Stiitzkonstruktion
ermoglichte. Eine Weiterentwicklung ist der Schafer-Typ
mit halbkugelformigem Dach. SchlieBlich baute die Firma
Kionne kugelformige Behalter, die insbesondere Bahn
und Industrie errichten lieBen (siehe IK 1.01, S. 28).

Barkhausen-Behalter sind relativ selten bei der Bahn.
Der exemplarisch zu nennende Weinheimer Turm an der
Strecke von Frankfurt nach Heidelberg entstand 1908.
Das kalkhaltige Leitungswasser der Stadt hatte sich als
ungunstig fir Lokomotiven erwiesen, so dass Pumpen
hier aus einem eigenen Brunnen Wasser in den 150 Kubik-
meter fassenden Turmbehalter forderten. Ein besonders
schones, weil neu genutztes und gut renoviertes Beispiel,
ist der Bahnwasserturm in Darmstadt, der gleichzeitig
die Funktion als Stellwerk besaB. Sein Barkhausen-Behalter
fasste 400 000 Liter. Wassertiirme des Schafer-Typs
gibt es noch an einigen Orten, allerdings sind sie oft in
sehr schlechtem Zustand. Wie elegant sie aussahen,
zeigt das Foto des Turms in Bremerhaven-Geestemiinde
auf der linken Seite.

Vom Schafer-Typ ist es ein kurzer Weg zum Kugel-
behalter, konstruiert meist von der Stahlbaufirma Klon-
ne. Sie stehen sehr oft auf einfachen Stahlskeletten. So
konnte mit geringem Aufwand ein groBes, hochgelege-
nes Speichervolumen geschaffen werden, das den An-
forderungen groBer Bahnbetriebswerke gewachsen war.
In Berlin gibt es noch heute zwei dieser Kugelbehalter.
Einer gehorte zum Bahnbetriebswerk des ehemaligen
Anhalter Bahnhofs, dessen Gelande unter anderem das
Deutsche Technikmuseum nutzt. Er wurde renoviert und
dient nunmehr als Loschwassertank. Der zweite Klonne-
Wasserturm ist Teil des ehemaligen Rangierbahnhofs
Tempelhof und steht auf einem als Naturpark genutzten
Gebiet am S-Bahnhof Priesterweg.

Beton ersetzt Stahl

Metallbehalter erfordern eine standige Wartung, um Kor-
rosion vorzubeugen: Sie missen haufig gereinigt und
beschichtet werden. Insofern ist es verstandlich, dass
ihnen Behalter aus Eisenbeton zunehmend Konkurrenz
machten. Die Kombination aus Beton und Eisendraht
geht auf den Franzosen Joseph Monier zuriick, der 1867
nach diesem Prinzip Blumenkibel herstellte. Die ersten
Wassertiirme aus Eisenbeton entstanden 1868 jn Alen-
con (Département Orne in der Normandie).

Es dauerte allerdings noch viele Jahre, bis sich der
neue Baustoff fur Wassertirme auch in Deutschland
durchsetzte. Insbesondere in Bayern entstanden zu Be-
ginn des 20. Jahrhunderts zahlreiche Wassertiirme aus
Beton. Bei der deutschen Eisenbahn kam der neue Bau-
stoff beispielweise beim Wasserturm auf dem Betriebs-
bahnhof Nirnberg zum Einsatz. Zahlreiche méachtige
Wassertirme aus Beton entstanden auch im Norden,
so beim Rangierbahnhof Bremen-Grépelingen und dem
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Eisenbahn-Ausbesserungswerk Bremen-Sebaldsbriick.
Den vermutlich letzten deutschen Bahnwasserturm,
ebenfalls aus Stahlbeton, lieB die Deutsche Bundesbahn
1954/55 im Bahnbetriebswerk Hamburg-Altona bauen.
Er blieb auch nach Ende der Dampflokzeit bis nach der
Jahrtausendwende in Betrieb, um mit dem Wasser Ziige
zu reinigen und mit Trinkwasser zu versorgen.

Die Deutsche Bahn betrachtete die Wassertiirme lange
Zeit nicht als Symbole der Bahngeschichte, sondern als
Altlasten. So beseitigte sie nicht nur nahezu alle noch
vorhandenen Wassertiirme. Auch die Unterlagen iiber die
Bauten erschienen nicht wert, wenigstens im Archiv ver-
wahrt zu werden, so dass die Recherche zu den Bauten auf
Zufalistreffer und Unterlagen von Eisenbahnvereinen an-
gewiesen ist. Inzwischen hat sich die Stimmung geandert
und einige der noch erhaltenen Tiirme wurden saniert und
werden stolz prasentiert. Der Niirnberger Turm ist ein gu-
tes Beispiel dafir. Auch der Altonaer Turm soll erhalten
bleiben, auch wenn die riesigen Anlagen des Bahnhofes
verschwinden und Platz fir ein neues Stadtviertel machen
(siehe IK 1.13, S. 52).

Das Zusammenspiel von Dampflok, Wasserkran und
Wasserturm lasst sich auch heute noch bei einigen
Museumseisenbahnen erleben. Ein Beispiel ist die vom
sachsischen Zittau zu den Kurorten Oybin und Jonsdorf
fihrende Schmalspurbahn. Im Bahnhof Oybin findet sich
einer der typischen in ein Gebaude eingebauten Wasser-
speicher und ein Wasserkran, der in wenigen Minuten den
Wasservorrat der Dampflok auffiillt. Wenigstens hier fiihlt
man sich noch in die Dampflokzeit versetzt und erlebt,
wie die Wasserversorgung funktionierte. m
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den Modell eines Was rms
des Bahnhofs Hambi
erkennt man das Prinzip des
Intze-Behalters

Foto: Jens U. Schmiat, 2003
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